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Yazilar® Yazar: Anahtar Kelimeler:

SEHRIN YUKUNU TASIMAK: ONUR INAL INSANDAN OTE TARIH, CALISAN
Osmanlrdan Gunumuze ‘Calisan Hayvanlar’ HAYVANLAR, CEVRE TARIHI

Osmanlrdan ginimuize modernlesme siiresince sehirlerde yasanan
sosyo-ekonomik, kiltlirel ve mekansal degisimlerde hayvanlarin rolli nedense
g6z ardi edilir. Sehir biyografilerinin yaziminda insanlar sehrin asli unsurlari;
sehirde yasanan her trll degisim ve dénisimuin bas aktoérleri olarak gorulir.
Halbuki sehirdeki her tirli faaliyetin ve hizmetin yerine getirilmesinde,
Uretim-emek iliskilerinde, kentsel mekanin yeniden tanimlanmasinda ve
sekillendirilmesinde, insanlarin birbirleriyle ve sehrin insandan-6te disindaki
bilesenleriyle olan iligkileri kadar; sehrin dort ayakli sakinleriyle olan karsilikh
iliskileri de 6nemlidir. Daha farkli bir ifadeyle sehrin insan olmayan hayvan
sakinleri; sehir yasaminin temel unsurlari, ayni zamanda da modernlesme
sUrecindeki idari, toplumsal, iktisadi, kilttrel ve fiziksel degisim ve dénilsimlerin
Onemli —ancak sesi duyulmayan— aktdrleridir. Kisacasi, hayvanlar gegcmisten
bugline sezgileri, eylemleri veya eylemsizlikleriyle Tlrkiye’nin beseri cografyasi
ve kentsel mekanlarinin yeniden tretiminde énemli rol oynamislardir.
Disiplinlerarasi bir arastirma sahasi olarak ylzyilin sonlarinda ortaya ¢ikan ve
kisa slirede gelisim gosteren insan-Hayvan Calismalar’nin sundugu kavramsal
cerceveyle ve Turkce'ye “hayvan sorununa donis” olarak cevrilebilecek “animal
turn” bakis acisiyla hayvanlarin tarih boyunca Utstlendikleri roliin 8nemini
daha iyi anlamak, hayvanlari tarihin marjinal figlrleri olmaktan cikarip tarihi
bicimlendirme ve donlstlirme kapasitesine sahip aktérler ve failler olarak ele
almak mimkun.t

Bu yazida Osmanlr’nin erken dénemlerinden itibaren Anadolu
kentlerinin insandan 6te tarihlerinin 6nemli bilesenlerinden biri olan calisan
hayvanlari bu cercevede —yani insan-hayvan ikiligine ve insanmerkezci
yaklasima elestirel bir bakis sunarak— hayvanlarin da sehir tarihi, antropolojisi,

1 “Animal Turn” kavrami igin bkz. Harriet Ritvo, “On the Animal Turn,” Dacadalus: Journal of the Academy of Arts and
Sciences 4 (2007),118-22. Hayvanlarin elestirel sehir galismalarina nasil dahil edilebilecegine dair kapsamli bir Trkge
analiz igin bkz. Ayten Alkan, “Hayvanlari Dahil Eden Bir $ehir Kuramina Dogru,” Aytan Alkan (der.), Schir ve Hayvan
(istanbul: Patika Kitap, 2020), 17-59.
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cografyasi ve sosyolojisine dahil edilebilecegini Osmanli’dan Cumhuriyet’e
modernlesme sireci baglaminda gostermeyi amacliyorum. Calisan hayvanlar
tanimiyla, kendilerine farkli vazifeler tevdi edilmis olan at, esek, katir, bardo gibi
tek toynaklilarla manda, 6kliz, deve gibi ¢ift toynaklilarin ifade edildigini bastan
belirtmem en dogrusu olur. Ustlendikleri vazifelere gére calisan hayvanlari tic
kategoriye ayirmak mumkdin: Birinci kategoride, viicudunun cesitli bolgelerine
sarilan kayis ve iplerle tekerlekli bir araci gekme gorevi Ustlenen ve daha ¢ok
ulasimda kullanilan kosum hayvanlari yer alirken; ikinci kategoride spor, eglence
veya ulasim amaciyla kullanilan arabasiz binek hayvanlari bulunuyor. Son
kategoriyse mal ve esya nakliyatinda emeginden faydalanilan ytk hayvanlari
olusturmakta. Farkl cins, bUyUklUk ve 6zellikteki atlari, bu kategorilerin lUcline
de dahil etmek mimkun. Oklz, manda, boga 6zellikle kosum hayvani olarak
—sehirlerde— kullanilirken; esek, katir, bardo, deve ise binek veya ylk hayvani
olarak kullaniliyordu. Ote yandan, hayvanlarin ¢ektigi arabalar siklikla esya ve mal
datasindigindan bu kategorileri ve calisan hayvanlarin vazife ve sorumluluklarini
kesin bir ¢izgiyle ayirmak mimkdin degil.

Osmanli sehirlerinde calisan hayvanlarin tahakkim altina alinmasi
yoneticiler, sermayedarlar ve tliccarlar tarafindan mesru ve mimkuin gérilmustar.
Neticesinde de bu hayvanlar erken modern dénemden itibaren kentsel mekanin
bir bileseni haline gelmislerdir. Sehirlerde nifusun artmasi, ticaret hacminin
genislemesi ve hareketliligin hizlanmasi gibi nedenlerle —dlnyanin cesitli
yerlerinde oldugu gibi Osmanli imparatorlugu’nda da— calisan hayvanlarin kentsel
kullaniminin on yedinci ylzyildan itibaren artis géstermesi, insanin diger canli/
cansiz varliklara tahakkimu ve sémirist baglaminda pek ala degerlendirilebilir.
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Osmanli itfaiyesinde atla gekilen bir buharli tulumba. Library of Congress
Baskilar ve Fotograflar BolUim, Il. Abdilhamid Koleksiyonu.
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Osmanlrdan yakin bir déneme kadar halk sagligindan gtivenlige,
lojistikten tlketime, temizlige hatta eglenceye kadar cok farkl gorevler Ustlenen
calisan hayvanlarin basinda at geliyor. Atlarin, diger kosum hayvanlarindan ¢cok
daha 6nce kentsel kamusal mekandaki varligi; kent insanina ucuz hatta Ucretsiz
isglicl saglamistl. Motorlu araclarin hentlz kentleri isgal etmedigi, elektrigin
icat edilmedigi donemlerde sehir icinde ve sehirlerarasi kisa mesafelerde
nakil araci olarak kullanilan atlar, uzun bir slire ekonominin lokomotifi oimus;
hem sehir icindeki farkli bélgeleri hem de sehirleri kirsal Uretim merkezleriyle
birbirine baglamisti. Anadolu’nun hemen her sehrinde firincilardan kasaplara,
odunculardan sttculere esnafin farkli kesimleri mal ve hizmetlerini atlar
aracliligiyla gerceklestirmisti. Posta hizmetlerinde, aciliyet arz eden yazismalarin
bir yerden baska yere iletiimesinde de atlar siklikla kullanilirdi. Ancak kent
ici yolcu tasimada at arabalari on sekizinci ylzyil ortalarina kadar yayginlk
kazanmamis, at sirtinda kentin bir yerinden baska bir yerine gitmek ise uzun
yillar rGtbeli devlet adamlarina mahsus bir ayricalik olarak kalmisti. Yani
sehirlerdeki halkin hemen hemen tamami, gidecekleri yere yaya olarak gidiyordu.
At arabalarinin yayginlasmasi ise Batililasmaya paralel olarak Lale Devri’nde
gerceklesti. Ik baslarda devlet erkanina mahsus bir ayricalik olan atli arabalar,
on dokuzuncu ylzyil basinda —Il. Mahmud déneminden itibaren— toplumun
diger kesimlerince de kullanilir oldu. Araba aliskanligl Kirim Savasi yillarinda
istanbul’da sayilari artan ingiliz ve Fransizlar sayesinde daha da yiikseldi. Kupa,
fayton, landau, pasarol gibi atla ¢cekilen arabalarin yaninda kogu adi verilen ve
iki 6kliz tarafindan cekilen arabalar da istanbul sokaklarinda sikca gériilmeye
baslandi.z

Istanbul’da ath tramvay devri ise 31 Temmuz 1871 glinii Azapkapi-
Galata-Tophane-Besiktas hattinin hizmete girmesiyle basladi. Bu tramvaylari
Macaristan’dan 6zel olarak getirilen katana cinsi glicli atlar cekiyordu.

Bogaz kiyisini takip eden diiz hatlarda tek at yeterli olurken, yokuslu hatlarda
tramvaylara cift, hatta dort at kosuluyordu. Bu is icin yokus baslarina kurulan
egreti ahirlarda takviye atlar bulunduruluyor, ahirlarda bekleyen seyisler

takviye atlar tramvay vagonuna kostuktan sonra yokus bitiminde yeniden

ahira getiriyordu. Osmanl’nin son déneminde atli tramvaylarin kullanildigi bir
diger sehir ise izmir'di. 1866’da demiryolu sayesinde Bati Anadolu’nun verimli
hinterlandina baglanan izmir’de atli tramvaylar, Alsancak’ta (Punta) insa

edilen tren istasyonundan Konak bdlgesindeki limana yUk ve yolcu tasimada
kullaniliyordu. 1879 yilinda Alsancak-Konak glizergahinda devreye giren ve tek

at tarafindan kosulan tramvaylarin sayisi 1900’lere gelindiginde 25’ ulasmisti.2
1886°’da Konak—-Goztepe, 1906’da da Karsiyaka—Nalddken, Karsiyaka—Sogukkuyu
ve Karsiyaka—Bostanli tramvay hatlarinin acilmasiyla izmir onlarca atl tramvayin
dolastigl bir kent gériiniimiine kavustu. Atlarin gektigi tramvaylar, istanbul
sokaklarinda son turunu 1912 yilinda yaparken izmir’de 1935%e kadar varliklarini
sUrdurd(.2 Ath tramvaylar, Orta Anadolu’da dnemli bir yerlesim yeri olan ve 1895’te
Bagdat Demiryolu’nun gelmesiyle 6nemi daha da artan Konya’da da kullaniimisti.
Konya tramvayinin atlari Selanik’ten —burada tramvaylarin at yerine elektrik
glcuyle cekilmesine baslanmasi sonucunda— getirilmisti. Kisacasi, atl tramvayla
insan ve yUk tasimaciligl Konya’da daha gec bir zamana tarihlenmektedir. Daha
net olmak gerekirse 1917 yilinda baslayan bu uygulamanin 1930’lara kadar devam
ettigi ifade edilebilir.t

2 Vahdettin Engin, “istanbul’da Sehirigi Kara Ulasimi: At Arabalarindan Otomobile,” Vahdettin Engin, Ahmet Ucar ve
Osman Dogan (der.), Osmanlida Ulasim. Kara - Deniz - Demiryoluicinde (istanbul: Gamlica Basim Yayin, 2013), 88-89; Celik
Gulersoy, Eski Tiirk Arabalari (istanbul: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Yayinlari, 1981), 33.

3 Gelik Gulersoy, Tramvay fstanbul’da (istanbul: Tirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Yayinlari, 1989), 19.

4 Semih Cinar, “Horse Tramway in lzmir Through Ottoman to Republican Period,” Cihan Ozglin (der.), IZMIR: Search of
the Past (izmir: Ege Universitesi, 2020), 181-82.

5 a.g.e, 186.

6 Nail Bulbul, “Atl Tramvaydan Elektrikli Tramvaya,” Konya - Merhaba Gazetesi, 27 Ekim 2001.
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Osmanlrdan giiniimiize istanbul ve Anadolu sehirlerinde atlarla beraber
varliklarini gésteren, emeklerinden faydalanilan, calisan hayvanlar arasinda esek,
katir ve bardolarin da ayri bir yeri vardi. Anadolu sehirlerinin araba islemeyecek
kadar tasli, deve gecemeyecek kadar dar sokaklarinda ytkler, atgiller familyasinin
bu mukavim Uyeleri sayesinde bir yerden bir yere ulastiriliyordu. Ornegin, on
dokuzunca ylizyilda hemen her ailenin bir esek sahibi oldugu izmir'de sehrin farkl
yerlerinde esek istasyonlari da bulunuyordu Esek, katir ve bardodan ylik-esya
tasimaciligl, meyve-sebze, su ve diger ihtiyaclarin temini, ¢éplerin toplanmasi gibi
belediye hizmetlerinde istifade edilmesi gectigimiz ylzyil sonlarina dek devam
etti. Buna ek olarak tas, tugla, toprak gibi insaat malzemelerinin nakliyatinda,
hafriyatin kaldiriilmasinda da esek, katir ve bardo emeginin énemi yadsinamaz
bir gercektir. Kentlerin modernlesmesi, nifus artisi ve tiketime paralel olarak
yUk hayvani ihtiyacinda surekli artis olurken, sehir sinirlarinda sayilari gitgide
azalan ahir, tavla ve barinaklar ihtiyaci karsilayamaz olmustu. Kdylerde yetistirilen
binlerce tek tirnakl sehirlere nakledilmisti. Katir ve bardonun genellikle kisir
olan melez hayvanlar oldugu g6z 6nline alindiginda hayvan tedarigi konusunda
sehirlerin kdylere olan bagimlihgl daha iyi anlasilabilir. ihtiyac fazlasini asan
durumlarda ise esek, katir ve bardolar ya kdylere geri gonderilmis ya da sehir
yakinlarinda tenha bdlgelere salinmisti. Bunun bir yansimasi olarak ginimuzde
dahi halk arasinda “Esek Adasi” olarak anilan —en bilineni izmir'in Cesme
ilcesinde yer alan— ¢cok sayida issiz ada bulunmaktadir.

20. ylizyll baslarinda trenle izmir'e nakledilen esekler Levantine Heritage
Foundation Arsivi.

Anadolu ve Ortadogu cografyasindaki sehirlerin yikinu at, esek, katir ve
bardolar sirtlarinda tasirken, kirsalda en 6nemli nakil araci deveydi. Suriye, Hicaz
ve Misirda binlerce deveden olusan deve kervanlari uzun mesafeler arasinda
dizenli olarak yUk tasimakta kullaniliyordu. Develer Anadolu cografyasinda da
—Uretim merkezlerinden izmir, Samsun, Trabzon gibi liman sehirlerine— ipek, yiin,
tiftik, baharat gibi ylkte hafif, pahada agir Grlnleri tasiyarak bu UGrtnlerin ozellikle
demiryollarindan 6nceki donemde Avrupa’ya ihracinda dnemli rol oynamislardir.g

7 Rauf Beyru, “Ondokuzuncu Yizyilin ilk Yarisinda izmir'de Kent ici ve Kent Cevresi Ulasimi ve Trafik Diizeni,” Tuncer
Baykara (der.), Son Yillarda izmir ve Bati Anadolu Uluslararast Sempozyumu Tebligleri icinde (izmir: Akademi Kitabevi, 1994),
13-15.

8 Onur inal, “One-Humped History: The Camel as Historical Actor in the Late Ottoman Empire,” International Journal of
Middle East Studies 53, no. 1 (February 2021): 57-72.
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Deve her ne kadar Ortadogu collerinin ve Anadolu bozkirlarinin simgesi olmus
olsa da Osmanli sehirlerinin kivrimli, dar sokaklarinda katar katar develerin
gecisi sira disi bir durum degildi. Deve kervanlari, Anadolu’nun Akdeniz’e agilan
kapisi, “gecit sehir” izmirde 17. ylizyildan baslayarak siklikla gériilmusti. “Kervan
Koprusiu”’nden sehre giris yapan develer mal yiklemek icin liman boélgesine
yakin hanlara giderlerdi. Benzer bir sekilde Bursa’dan Erzurum’a, Ankara’dan
Diyarbakir’a bircok Anadolu sehrinde develerin ve devecilerin konaklamasi

icin hanlar ve kervansaraylar insa edilmis, imparatorlugun son dénemine kadar
kentsel mekanlarin ayrilmaz pargalari olmuslardi.

Payitaht istanbul’da da develer siklikla gérilmustir. Clinki deve
katarlari civar kdylerden istanbul hanelerine odun kémdri ve kdmr tasirlardi.
Blylkcekmece'yi gectikten sonra Devebagirtan Yokusu’nu asan develer,
surlardan sehre giris yapar ve “deve hani” adi verilen hanlarda yUklerini
bosaltirlardi. Develerin ve devecilerin konakladigi bu hanlarin en blylgu Fatih
semtindeydi. Ayrica develer, Osmanli Sarayr’nin da ayrilmaz bir parcasiydi.
Yuzyillar boyunca saray ahirlarinda deve beslenmisti. Bu saray ahirlari da
sarayin icerisinde degil, Bakirkdy’de “Fil Dami1” adi verilen bir binada yer
aliyordu.? (Hindistan ve iran’dan saraya hediye olarak génderilen filler de burada
bulundugundan yapiya bu ad verilmisti.) Saray hizmetindeki hassa develerinden
sorumlu dis hizmet boligline deveciler, bu bdllugin basindaki kisiyeyse
devecibasi adi veriliyordu. Hassa develeri; kurbanlhk develer, sefer-i himayunda
malzemeleri tasiyan nakil develeri ve surre develeri olarak G¢e ayriliyordu. Hassa
develerin bir gérevi de Tanzimat’tan dnceki devirlerde tasra defterdarliklarindan
hazineye génderilen paralari istanbul sokaklarindan gecerek Topkapi Sarayr’na
ulastirmakti. Surre develeriyse her yil istanbul’dan Mekke ve Medine’ye para
keseleri tasirlardi. >

Levantine Herita Odun komUri taslyan develerin Edirnekapr’dan
istanbul’a girisi, 1890’lar. Kaynak: Pierre de Gigord Koleksiyonu, Getty
Arastirma EnstitUsU, Los Angeles Envanter No: 96.R.14.

9 Veliefendi Hipodromu’nun hemen yaninda bugtin hala Fildami adinda bir sokak bulunuyor. Detayh bilgi igin bakiniz
Hakki Gokturk, “Fil Dami,” istanbul Ansiklopedisi, 5788.

10 Husni Kinayl, “Deve,” istanbul Ansiklopedisi, 4530.
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Calisan hayvanlarin tahakkiim altina alinarak emeklerinden
faydalanilmasini teknolojik gelismelerden ve modern sehir anlayisinin mekéansal
dizenleme slreclerinden bagimsiz disiinmek mimkun degil. On dokuzuncu
ylUzyil sonlarindan itibaren hayvan gliclyle cekilen araba ve vagonlarin yaninda
—gelisen teknolojiyle beraber— buhar glicli ve elektrik enerjisi de kullaniimaya
baslandi. Ayrica modernlesmenin, kendisini geleneksel karsisinda yeni ve
Ustlin olani sunma ¢abasi olarak tanimlamasindan dolayi; hayvanlarin varliklari,
kokulari ve gorintuleriyle gitgide modern kent insaninin rahatsizlik duydugu
unsurlar haline geldiginin altini cizmekte fayda var. Calisan hayvanlarin ve bu
hayvanlara atfedilen hayvan pazari, ahir, baraka, dam, mezbaha gibi kentsel
mekanlarin —tamamen sehir disina itiimeseler dahi— gériinmez hale gelmelerinde
ulasimdaki modern gelismelerin 6nemli payi oldu. Osmanlr’dan Cumhuriyet’e
gecis doneminde; sehir ici yolcu tasimada at, 6kiiz ve mandalarin ¢ektigi araba
ve vagonlarin yerlerini otomobil, dolmus ve elektrikli tramvaylara aldi. Yukarida da
ifade edildigi Uizere, atlarin gektigi tramvaylar izmir ve Konya’da 1930’lara kadar
varliklarini stirdiriirken, istanbul sokaklarindaki son yolculuklarini cok daha énce
—I. Dlinya Savasr’nin— arifesinde yapmislardi.

Calisan hayvanlarla ilgili 6nemli bir diger mesele de hayvanlarin
yasam kosullanyla ilgili tartismalardir. Cilekes kosum, binek ve yUk hayvanlarina
eziyet edilmemesi ve bu hayvanlardan faydalanilmasi konusunda yapilan
dizenlemelerde Batililasma ve modernlesme surecleri bir hayli belirleyici
olmustu. Ornegin, Il. Mesrutiyet’in ilaninin hemen ertesinde, 1909 yilinda
yayimlanan “hamallara mahsus talimatname” ile ytik ve hizmet hayvanlarina
eziyet edilmemesi salik verilmisti. Talimatnamede “bir beygir yikinin 120
kiloyu, merkep yukinln 80 kiloyu, tek beygirli arabanin 250 kiloyu, ¢ift beygirli
arabanin 400 kiloyu, 6klz arabasinin 500 kiloyu ve manda arabasinin da 600
kiloyu kesinlikle gegcmemesi” tayin olunmustu. Yike kosulan hayvanlarin
cektigi istiraplar, 1910’daki Hayirsizada Katliamr’nda on binlerce képegin
itlaf edilmesiyle daha fazla konusulur olmustu. Dolayisiyla, Osmanli’nin son
yillarinda hayvanlari koruma diistincesinin dogusunda ve nihayet istanbul
Himaye-i Hayvanat Cemiyeti’'nin (buglnk( adiyla Tlrkiye Hayvanlari Koruma
Dernegi’nin) 1912’deki kurulusunda istanbul sokaklarindaki at, esek, katir, bardo
ve develerin yasadigi eziyetlerin roll gbz ardi edilemez. Teknolojik gelismeler;
ulasim gibi altyapisal ihtiyaclarda hayvan emeginden istifadeyi sonlandirmis
olsa da calisan hayvanlarin elektrik ve petrol caginda da varliklarini korumayi
sUrdurdigi soylenebilir. Hayvan haklari savunucularinin serzenislerine ve
halkin ¢esitli kesimlerinden gelen sikayetlere ragmen atli hamallar, katircilar
ve esekciler, kamyon ve kamyonetlerin yayginlastigl donemlerde dahi mobilya
ve esya nakliyatinda kullanilmaya devam etti. Benzer bicimde, insaatlara
kereste, kum, kirec ve tas gibi yapli malzemesi tasimada ve hafriyat kaldirmada
1970’li yillarin sonuna kadar esek ve katir emeginden istifade edildi. Teknoloji
caginda calisan hayvan emeginden faydalanilan bir diger alan da tas ve
maden ocaklariydi. “Madenci katirlar” olarak adlandirilan, Zonguldak’ta kdmur
ocaklarinda kullanilan katirlar; yakin zamana kadar 4-5 tonluk komdur vagonlarini
cekmede, grizu patlamalarinda, goéclk temizlemede ve isci kurtarmada kullanildi.
Maden ocaklarinin lokomotif katirlarinin sayisi 1980’lerden sonra gitgide azald.
Son madenci katir ise 2001 yilinda 6ldii.22 Diine kadar yiizlerce at, istanbul’da
Adalar’da, izmirde Kordonboyu’nda faytona kosulmaktaydi. Ote yandan Mardin
gibi engebeli, yokusu ve merdiveni bol olan bazi sehirlerde belediyeler hala ¢ép
toplama islerinde “kadrolu” esek ve katirlardan istifade ediyor.

" “Atli Hamallar,” istanbul Ansiklopedisi, 1312; Kudret Emiroglu ve Ahmet Yiiksel, Yoldagimiz At (istanbul: Yapi Kredi
Yayinlari, 2003).

12 Figen Uzan Ozdemir, “Zonguldak’taki Emekgi Katirlar: Hayvan Emegi ve Direnisi Uzerine Bir inceleme”, Aytan Alkan
(der.), Schir ve Hayvan (istanbul: Patika Kitap, 2020),199-222; “TTK’da gorevli son katir da 61di” (23 Ocak 2001), http://arsiv.
ntv.com.tr/news/58520.asp (erisim 11 Temmuz 2021).
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Sonuc olarak, calisan hayvanlarin Turkiye’de sehirlerin iktisadi, sosyal,
klltirel ve mekéansal degisim ve donistimlerde dnemli rol oynadiklari pek
rahatlkla sdylenebilir. Calisan hayvanlar modernlesme ve sehirlesmeyle beraber
bicimlenmesine katkida bulunduklari kentsel kamusal mekanin bir unsuru
olmaktan c¢iktl. Bu hayvanlar ginUmUzde modern sehir yasaminin bir bileseni
olmamakla beraber kirsal ekonomide hala varliklarini sirdUriyorlar. Antroposen
caginda artan hizla insanlarin tahakkiimUne giren sehirler, biz sehirlileri
barindirmak, bir yerden bir yere nakletmek, korumak, doyurmak ve eglendirmek
maksadiyla yakin gecmise kadar binlercesinin yasadigi ve 61dUgu insandan ote bir
tarihin izlerini ve mirasini hala tzerinde tasiyor.
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